Szanowni Panstwo,

otrzymalismy od czeskich kolegow wyrazy ubolewania w zwigzku z zaistniatg sytuacja, o
ktérej obszernie informuja w wielu artykutach na swojej stronie internetowej
http://www.zubacka.cz/index.htm w tym takze w artykule Do Jakuszyc uz jezdi
pravidelné viaky / Do Jakuszyc juz jezdza regularne pociagi, zwracajagc uwage na
brak wtasciwej informacji na stronie Przewozéw Regionalnych, skutkiem czego korzystajac z
zastepczej komunikacji z Jakuszyc do Harrachova i z powrotem - podrdzujacy narazeni sg
na niewygody i strate czasu z powodu braku odpowiednich potgczen.

Ttumaczenie ,,Do Jakuszyc juz jezdza regularne pociagi”:

3 lipca, po wiecej niz szesciu dziesigtkach lat rozpoczeta sie regularna osobowa komunikacja ze
Szklarskiej Poreby do Jakuszyc. Pierwotnym zamiarem byto odnowi¢ przewozy az do Kofenova i
Harrachova, lecz sie nie powiodlo domowi¢ przejazdu pociggu przez czesko-polska granice. O
problemach przy odnowieniu przewozu na Kkolejowym przejsciu Harrachov - Jakuszyce juz
informowalismy w artykutach 3 lipca sie do Polski jezdzi¢ nie zacznie i Uroczystosci nierozpoczecia
przewozéw przez granice. 3. lipca 2010 pojechata jednostka SA134-006 ze Szklarskiej Poreby do
Jakuszyc. Po 63 latach byt to pierwszy regularny osobowy pocigg na tej linii. Podrézni w Jakuszycach
mogli przesigs¢ sie do autobusu zastepczej autobusowej komunikacji, ktéry prosto zawiézt ich na stacje
w Harrachové.

Szynobus SA134-006 wozit podréznych po trasie caly dzien, zastepcza autobusowa komunikacja nie
zawsze ,doganiata” planowany czas jazdy i dochodzito do opdznien. Tragiczny brak informaciji
powodowal, ze podrézni z Kofenova nie wiedzieli gdzie jest stanowisko przyjazdowe zastepczego
autobusu, bo Przewozy Regionalne na swoich stronach nie informowaty o tym, po prostu strona czeska
nie otrzymata od strony polskiej ZADNEJ INFORMACJI. Podrézowanie przez granice w pierwszych
dniach przewozéw byto mozliwe metodg prob i btedéw. Rozpaczliwe sytuacje byty na stacji Harrachov.
Podczas gdy na polskiej stronie przynajmniej niektére pociggi mialy atrakcyjne potaczenia w kierunku
Jeleniej Géry (pierwsze i ostatnie jest nawet bezposrednie, w Harrachové mialy miejsce przypadki
kilkuminutowych spdznien na potaczenie, czy odwrotnie czekania diugie dziesigtki minut w tutejszym
pustkowiu (na szczescie przynajmniej z otwartym bufetem)

Do Jakuszyc uz jezdi pravidelné viaky

3. Cervence 2010 byla po vice jak Sesti desitkach let zahajena pravidelna osobni doprava ze Szklarskiej
Poreby do Jakuszyc. Pivodnim zamérem bylo obnovit provoz az do Kofenova a Harrachova, le¢ se
zatim nepovedlo dojednat provoz vlak( pfes ¢esko-polskou hranici. O tézkostech pfi obnoveni provozu
na Zelezni¢nim pfechodu Harrachov - Jakuszyce jsme véas informovali v €lancich 3. €ervence se do
Polska jezdit neza¢ne a Slavnostni nezahajeni provozu pfes hranice.

3. Cervence 2010 odvezla jednotka SA134-006 ze Szklarskiej Poreby do Jakuszyc 661721. Po 63 letech
to byl prvni pravidelny osobni viak na této trati. Cestujici v Jakuszycich mohli pfesednout do autobusu
nahradni autobusové dopravy, ktery je odvezl pfimo k nadrazi v Harrachové.

Szynobus SA134-006 vozil cestujici po této trati cely den. Nahradni autobusova doprava nestihala
planované jizdni doby a tak dochazelo k drobnym zpozdénim.

Ukazuje se vSak tragicka neinformovanost. Przewozy Regionalne na svych strankach nepisou, kde v
Harrachové je stanovi$té nahradni autobusové dopravy. Ceska strana pro jistotu od polské stany
neobdrzela viibec zadné informace. Cestovani pfes hranice tak v prvnich dnech provozu bylo mozné jen
metodou pokus - omyl.

Zoufalé jsou rovnéZ navaznosti ve stanici Harrachov. Zatimco na polské strané maji alespori nékteré
vlaky zajimavé pfipoje smér Jelenia Goéra (prvni spoj z Jeleniej Goéry a posledni do ni jsou dokonce
pfimé), v Harrachové jde o nahodné zasahy véetné nékolikaminutovych nepfipoji ¢i naopak cekani
dlouhé desitky minut ve zdejSi pustiné (nastésti alespori s otevienym kioskem kioskem s ob&erstvenim)



Ocena rozktadu jazdy - brak skomunikowania

Harrachov przj.
(pociag CD)

8:50

10:05 tylko w 6,4+,
inaczej nizw 9:20

nastepny o 10:52 111

- jednominutowe
niepotaczenie!)

12:49

14:49

18:49 tylko w 6,+
16:49 v X (11N

Szkl. P. Gérna przj.

(pociag PR)

8:30

10:12

bez pofaczenia

14:17

16:05

bez potaczenia

Harrachov odj.
(autobus PR)

9:05

10:51 11!
(najmniej 46, ale w X
cate 91 minut
czekania...)

13:45
(56 minut
czekania...)

15:41 (v 6,+)
16:00 (v X)
(czekanie 52, resp.
71 minut...)

19:30
(w weekend 41, w
dni powsz. nawet 161
minut czekania...)

Szkl. P. Gérna odj.
(pociag PR)

8:35
(bezposredni,
bez przesiadki

10:18
12:00

14:35

16:23 (v 6,+)

17:15 (v X)

Szkl. P. Gérna przj.

(pociag PR)

9:35

11:20

14:20

16:00 (v 6,+)
16:30 (v X)

20:00

Harrachov przyj.
(autobus PR)

9:04

10:47
12:30

15:05

16:51 (v 6,+)

17:44 (v X)

Szkl. P. Gérna odj.
(pociag PR)

bez potaczenia
(ew. liniowe busy)

11:45

14:30

16:35

20:08 (jen v 6,+)
bez przesiadki

Harrachov odj.
(pociag CD)

9:46
(42 min czekania;
poprzedni pociqg
9:01, 3 minuty
niepotgczenialll)

11:06
12:56

16:56
(111 min czekania (!)
poprzedni pociqg
14:56, 9 minut
niepotgczenialll)

16:56

bez polgczenia!
(20:56 tylko w 5,
inaczej pieszo do
Kofenova na 19:59)

Jak widac¢ niektére zestawienia mozna by poprawi¢, tak aby usprawni¢ pofaczenia (np.
Autobus PR odjazd o 11:00 z Harrachova, albo pociag PR juz o 14:25 ze Szklarskiej Poreby
Gérnej i odpowiednie przyspieszenie autobusu o 10 minut) przy nastepnych trzeba by byto
zapewnic ich przedtuzenie przynajmniej do Korfenova (zwilaszcza ostatnie pofgczenie ze
Szklarskiej Poreby Gérnej, gdzie catkowicie brakuje kontynuacji do Czech).



Szczegodlnie istotne to bedzie w przypadku, jesli patowa sytuacja z zakazem przejazdu przez
granice bedzie sie przediuzac.

Zaréwno jest w tym momencie potrzeb rozwigzaé wzajemne informowanie sie o
spOznieniach i przesiadkowej czestotliwosci, co jest oczywiscie dla Przewozéw Regionalnych
obecnie wielkim problemem.

Wierzmy, ze wszystko to teraz, to sg tylko bdle porodowe, i ze wkrotce zaczng jezdzi¢
pociaggi przez panstwowg granice. Pofaczenia beda do siebie nawigzywaé, podrdzni bedg
miec potrzebne informacje i kolej zacznie petni¢ swoja funkcje.

Powigzane strony z tym tematem:

Tekst oryginailny:

Jak je vidét, n&které spoje by &lo snadno upravit tak, aby dodlo ke zlepSeni pFipojd (napf.
bus PR az v 11:00 z Harrachova nebo vlak PR jiz v 14:25 ze Szklarskiej Poreby Gérnej a
souvisejici urychleni busu), u dalSich by bylo tfeba zajistit jejich prodlouzeni alespon do
Korenova (zejména posledni spoj ze Szklarskiej Poreby Goérnej, kde zcela chybi navaznost
do Ceského vnitrozemi).

DlleZité to bude zejména v piipadé, kdy se patova situace se zdkazem provozu pres hranici
bude prodluzovat.

Stejné tak je v tom okamziku potfeba doreSit vzajemnou informovanost o zpozdéni a
prestupni frekvenci, coz je ovSem u Przewozow Regionalnych obecné velky problém.

Vérme, ze tohle vSechno jsou jen porodni bolesti a ze brzy za¢nou jezdit vlaky pres statni
hranici. Pripoje na sebe budou navazovat, cestujici budou mit potfebné informace a draha
tak zacne plnit svoji funkci.

Souvisejici clanky:
Artykuly powiazane z tym tematem:

3. Cervence se do Polska jezdit nezacne
Slavnostni nezahajeni provozu pres hranice

Text Pavel Vicek a Tomas Hadek
5. ¢ervence 2010
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