
Szanowni Państwo,  
otrzymaliśmy od czeskich kolegów wyrazy ubolewania w związku z zaistniałą sytuacją, o 
której obszernie informują w wielu artykułach na swojej stronie internetowej  
http://www.zubacka.cz/index.htm w tym także w artykule Do Jakuszyc už jezdí 
pravidelné vlaky / Do Jakuszyc już jeżdżą regularne pociągi, zwracając uwagę na 
brak właściwej informacji na stronie Przewozów Regionalnych, skutkiem czego korzystając z 
zastępczej komunikacji z Jakuszyc  do Harrachova i z powrotem - podróżujący narażeni są 
na niewygody i stratę czasu z powodu braku odpowiednich połączeń.  
--------------------------------------------------------------------------------- 
Tłumaczenie „Do Jakuszyc już jeżdżą regularne pociągi”: 
3 lipca, po więcej niż sześciu dziesiątkach lat rozpoczęła się regularna osobowa komunikacja ze 
Szklarskiej Poręby do Jakuszyc. Pierwotnym zamiarem było odnowić przewozy aż do Kořenova i 
Harrachova, lecz się nie powiodło domówić przejazdu pociągu przez czesko-polską granicę. O 
problemach przy odnowieniu przewozu na kolejowym przejściu Harrachov - Jakuszyce już 
informowaliśmy w artykułach 3 lipca się do Polski jeździć nie zacznie i  Uroczystości nierozpoczęcia 
przewozów przez granicę. 3. lipca 2010 pojechała jednostka SA134-006 ze Szklarskiej Poręby do 
Jakuszyc. Po 63 latach był to pierwszy regularny osobowy pociąg na tej linii. Podróżni w Jakuszycach 
mogli przesiąść się do autobusu zastępczej autobusowej komunikacji, który prosto zawiózł ich na stację 
w Harrachově. 
 
Szynobus SA134-006 woził podróżnych po trasie cały dzień, zastępcza autobusowa komunikacja nie 
zawsze „doganiała” planowany czas jazdy i dochodziło do opóźnień. Tragiczny brak informacji 
powodował, że podróżni z Kořenova nie wiedzieli gdzie jest stanowisko przyjazdowe zastępczego 
autobusu, bo Przewozy Regionalne na swoich stronach nie informowały o tym, po prostu strona czeska 
nie otrzymała od strony polskiej ŻADNEJ INFORMACJI.  Podróżowanie przez granicę w pierwszych 
dniach przewozów było możliwe metodą prób i błędów. Rozpaczliwe sytuacje były na stacji Harrachov. 
Podczas gdy na polskiej stronie  przynajmniej niektóre pociągi miały atrakcyjne połączenia w kierunku 
Jeleniej Góry (pierwsze i ostatnie jest nawet bezpośrednie, w Harrachově miały miejsce przypadki 
kilkuminutowych spóźnień na połączenie, czy odwrotnie czekania długie dziesiątki minut w tutejszym 
pustkowiu (na szczęście przynajmniej z otwartym bufetem) 
------------------------------------------------------ 
Do Jakuszyc už jezdí pravidelné vlaky 
3. července 2010 byla po více jak šesti desítkách let zahájená pravidelná osobní doprava ze Szklarskiej 
Poręby do Jakuszyc. Původním záměrem bylo obnovit provoz až do Kořenova a Harrachova, leč se 
zatím nepovedlo dojednat provoz vlaků přes česko-polskou hranici. O těžkostech při obnovení provozu 
na železničním přechodu Harrachov - Jakuszyce jsme vás informovali v článcích 3. července se do 
Polska jezdit nezačne a Slavnostní nezahájení provozu přes hranice.  
 
3. července 2010 odvezla jednotka SA134-006 ze Szklarskiej Poręby do Jakuszyc 661721. Po 63 letech 
to byl první pravidelný osobní vlak na této trati. Cestující v Jakuszycích mohli přesednout do autobusu 
náhradní autobusové dopravy, který je odvezl přímo k nádraží v Harrachově. 
Szynobus SA134-006 vozil cestující po této trati celý den. Náhradní autobusová doprava nestíhala 
plánované jízdní doby a tak docházelo k drobným zpožděním. 
 
Ukazuje se však tragická neinformovanost. Przewozy Regionalne na svých stránkách nepíšou, kde v 
Harrachově je stanoviště náhradní autobusové dopravy. Česká strana pro jistotu od polské stany 
neobdržela vůbec žádné informace. Cestování přes hranice tak v prvních dnech provozu bylo možné jen 
metodou pokus - omyl. 
 
Zoufalé jsou rovněž návaznosti ve stanici Harrachov. Zatímco na polské straně mají alespoň některé 
vlaky zajímavé přípoje směr Jelenia Góra (první spoj z Jeleniej Góry a poslední do ní jsou dokonce 
přímé), v Harrachově jde o náhodné zásahy včetně několikaminutových nepřípojů či naopak čekání 
dlouhé desítky minut ve zdejší pustině (naštěstí alespoň s otevřeným kioskem kioskem s občerstvením) 



Ocena rozkładu jazdy -  brak skomunikowania  
 
 

Harrachov przj. 
(pociąg ČD) 

Harrachov odj. 
(autobus PR) 

Szkl. P. Górna przj. 
(pociąg PR) 

Szkl. P. Górna odj. 
(pociąg PR) 

8:50 9:05 9:35 
bez połączenia 

(ew. liniowe busy) 

10:05 tylko w 6,+, 
inaczej niż w 9:20 

następny o 10:52 !!! 
- jednominutowe 
niepołączenie!) 

10:51 !!! 
(najmniej 46, ale w X 

całe  91 minut 
czekania...) 

11:20 11:45 

12:49 
13:45 

(56 minut 
czekania...) 

14:20 14:30 

14:49 

15:41 (v 6,+) 
16:00 (v X) 

(czekanie 52, resp. 
71 minut...) 

16:00 (v 6,+) 
16:30 (v X) 

16:35 

18:49 tylko w 6,+ 
16:49 v X (!!!) 

19:30 
(w weekend 41, w 

dni powsz. nawet 161 
minut czekania...) 

20:00 
20:08 (jen v 6,+) 

bez przesiadki 

 
Szkl. P. Górna przj. 

(pociąg PR) 
Szkl. P. Górna odj. 

(pociąg PR) 
Harrachov przyj. 

(autobus PR) 
Harrachov odj. 

(pociąg ČD) 

8:30 
8:35 

(bezpośredni, 
bez przesiadki 

9:04 

9:46 
(42 min czekania; 
poprzedni pociąg 
9:01, 3 minuty 

niepołączenia!!!) 

10:12 10:18 10:47 11:06 

bez połączenia 12:00 12:30 12:56 

14:17 14:35 15:05 

16:56 
(111 min czekania (!) 

poprzedni pociąg  
14:56, 9 minut 

niepołączenia!!!) 

16:05 16:23 (v 6,+) 16:51 (v 6,+) 16:56 

bez połączenia 17:15 (v X) 17:44 (v X) 

bez polączenia! 
(20:56 tylko w  5, 
inaczej pieszo do 

Kořenova na 19:59) 

 

Jak widać niektóre zestawienia można by poprawić, tak aby usprawnić połączenia (np. 
Autobus PR odjazd o 11:00 z Harrachova, albo pociąg PR już o 14:25 ze Szklarskiej Poręby 
Górnej i odpowiednie przyspieszenie autobusu o 10 minut) przy następnych trzeba by było 
zapewnić ich przedłużenie przynajmniej do Kořenova (zwłaszcza ostatnie połączenie ze 
Szklarskiej Poręby Górnej, gdzie całkowicie brakuje kontynuacji do Czech).  
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Szczególnie istotne to będzie w przypadku, jeśli patowa sytuacja z zakazem przejazdu przez 
granicę będzie się przedłużać.  

Zarówno jest w tym momencie potrzeb rozwiązać wzajemne informowanie się o 
spóźnieniach i przesiadkowej częstotliwości, co jest oczywiście dla Przewozów Regionalnych 
obecnie wielkim problemem. 

Wierzmy, że wszystko to teraz, to są tylko  bóle porodowe, i że  wkrótce zaczną jeździć 
pociągi przez państwową granicę. Połączenia będą do siebie nawiązywać, podróżni będą 
mieć potrzebne informacje i kolej zacznie pełnić swoją funkcję. 

Powiązane strony z tym tematem: 

Tekst oryginalny: 
Jak je vidět, některé spoje by šlo snadno upravit tak, aby došlo ke zlepšení přípojů (např. 
bus PR až v 11:00 z Harrachova nebo vlak PR již v 14:25 ze Szklarskiej Poręby Górnej a 
související urychlení busu), u dalších by bylo třeba zajistit jejich prodloužení alespoň do 
Kořenova (zejména poslední spoj ze Szklarskiej Poręby Górnej, kde zcela chybí návaznost 
do českého vnitrozemí).  
 
Důležité to bude zejména v případě, kdy se patová situace se zákazem provozu přes hranici 
bude prodlužovat.  
 
Stejně tak je v tom okamžiku potřeba dořešit vzájemnou informovanost o zpoždění a 
přestupní frekvenci, což je ovšem u Przewozów Regionalnych obecně velký problém. 
 
Věřme, že tohle všechno jsou jen porodní bolesti a že brzy začnou jezdit vlaky přes státní 
hranici. Přípoje na sebe budou navazovat, cestující budou mít potřebné informace a dráha 
tak začne plnit svoji funkci. 

------------------------------ 

Související články: 
Artykuły powiązane z tym tematem: 

3. července se do Polska jezdit nezačne 
Slavnostní nezahájení provozu přes hranice 

Text Pavel Vlček a Tomáš Hádek 
5. července 2010 
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