=KARKONOSKIE

WYDARZENIA -

OPINIE

Cena: egz. bezpfatny

2 lipca 2010

Numer Specjalny

Kolej I1zerska odzyla!

Odbudowanie linii kolejowej ze
Szklarskiej Poreby do Harrachova
i uruchomienie regularnej komunika-
cji na tej trasie, a wiasciwie z Jele-
niej Gory do Liberca jestspetnieniem ma-
rzen niezliczonejrzeszy entuzjastow te;j li-
nii kolejoweji mieszkancéw miejscowosci
potozonych przy niej. Jest wydarzeniem
doniostym i warto temu poswieci¢ wiecej
uwagi, szczegolnie zbiorowym wysitkom,
jakie podejmowano w tym celu od roku
1991, szczegdlnie w sytuacji, gdy zdarza
sie obecnie stysze¢ nie przemyslang
opinig, ze po latach bezowocnych staran
udato sie to wreszcie zatatwic!

Pierwsze dziatania podjeto 13.07.1991
r.kiedy to spotkali sie czescy i polscy ,zie-
loni” w sprawie uruchomienia kolejowego
potaczenia Jeleniej Gory z Libercem.
Juz 15.09.1991 utworzono Towarzy-
stwo Kolei Izerskiej, a 23.11.1991 r. z
inicjatywy TKI powstato polsko-czeskie
sPorozumienie Miast” potozonych przy
tej linii. Umowe o wspétpracy podpisali
m.in. dwczesni prezydenci: Jeleniej Gory
Marcin Zawita oraz Liberca Jifi Drda, a
takze burmistrzowie Piechowic, Szklar-
skiej Poreby, Harrachova, Kofenova,
Desnej, Tanvaldu i Jablonca nad Nysa.
Koordynatorem PM zostato Tow. Kolei
Izerskiej. Pomyst byt niezwykly, jak na
owe czasy. Aby zrozumie¢ znaczenie i
wielko$¢ tego pomystu, trzeba wiedziec,
ze nie bylo jeszcze Euroregionu NYSA
— powstat 21.12.1991 r.

Latem 1992 r. w dniach 25;27;28.
czerwca oraz 4-5 lipca miaty miejsce
pierwsze powojenne przejazdy pociagu
na trasie Kofenov — Szklarska Poreba
Gorna, a 19 wrzesnia 1992 nawet Libe-
rec — Jelenia Goéra. Kolejne przejazdy
organizowano w latach 1998 — 2002.

Nie moze by¢ mowy o ,bezowoc-
nosci” wczesniejszych staran, ktére z
wielu wzgleddw, w tym ekonomicznych,
problemoéw wiasnosciowych torowiska,
a takze ....ze wzgledu na blokowanie
mozliwosci uruchomienia tej linii, nie

mogty byé wczesniej zrealizowane. Na
obecny sukces ztozyly sie wczesniejsze
wysitki mnéstwa ludzi z wielu organizacii,
instytucji i samorzgdéw po obu stronach
granicy, ktérzy w przesztosci organizowalii
uczestniczyliw niezliczonejilosci spotkan,
narad, mityngéw i okazjonalnych przejaz-
dow czeskimi pociggami.

Szczegdlnie wazne dziatania podejmo-
wane byly w ramach czesko-polskiego
,Porozumienia Miast” z lat 1991-1993
i 1997-2002 oraz Umowy Partnerskiej
Szklarskiej Poreby z Harrachovem z
15.11.2001 r. Uruchomienie kolejowego
potaczenia byto jednym z gtéwnych celéw
tych Uméw. W okresie od 10.09.1999r.do
10.06.2000 r. realizowany byt kosztem 41
tysiecy € Projekt CBC Phare CREDO pod
nazwg ,Porozumienie Miast”, w ramach
ktérego zorganizowano 35 warsztatow i
konferencji z udziatem ponad 800 oséb,
reprezentujgcych rézne srodowiska
zawodowe i spoteczne, oswiatowe, kul-
turalne, sportowe itp. w tym zwigzanych
bezposrednio z dziataniem na rzecz Kolei
Izerskiej. Wydano Informator w naktadzie
30.000 egz., ktory miat promowac wspot-
prace przygraniczng.

10.08.1991 czesko-polskie spotkanie przy stupie granicznym - fot. Jacek Jasko

Pierwszym, waznym dokumentem
dla tej linii byto podpisane w Libercu
7.10.2000 r. ,Memorandum o wspot-
pracy dla usprawnienia komunikacji w
Liberecko-Jabloneckiej aglomeracji’, w
ktédrym zapisano, iz realizujac projekt zin-
tegrowanego komunikacyjnego systemu
REGIOTRAM, w dalszej perspektywie
(rok 2007) przewiduje sie potaczenie
Liberca z Zittau i Jelenig Géra. W efekcie
tej deklaracji i prac nad systemem RE-
GIOTRAM zostat ztozony przez miasto
Liberec w marcu 2001 r. wniosek do
funduszy pomocowych Unii Europejskiej
Phare CBC o dofinansowanie ,,Studium
wykonalnosci potaczenia Tanvald —
Jelenia Goéra”.

Po latach te dziatania wydaty owoce i
staly sie podstawg do tworzenia odpo-
wiednich zapiséw w koncepcji rozwoju
komunikacji na obszarze Euroregionu
Nysa, a zwtaszcza w strategiach rozwoju
powiatu jeleniogdrskiego, oraz Dolnego
Slaska! Ostatnie zapisy (z inicjatywy
TKI) dokonano w roku 2006 w Programie
Rozwoju Infrastruktury Transportowej i
Komunikacji dla Wojewddztwa Dolno-
Slaskiego.

(dok. na str 4)




Kolej Izerska odzyta!

(dok. ze str. 1)

Istnienie tych zapisow pozwolito spetnic
jeden z warunkéw koniecznych do ubie-
gania sie o unijne pienigdze!

Botakainwestycja bardzo duzo kosztu-
je. To przekraczato mozliwosci samorzg-
doéw lokalnych. Jedynie fundusze unijne
mogty udzwigng¢ taki koszt. Przejecie
inicjatywy przez Urzad Marszatkowski w
roku 2007 i zabezpieczenie srodkéw na
tak zwany wkiad wtasny oraz wczeséniej-
sze wspotdziatania z czeskimi partnerami
umozliwity szybkie pozyskanie dofinan-
sowania z UE.

W dniu 4 lipca 2007 r. wtasnie do tych
zapisanych wczesniejkoncepcjii strategii
nawigzali w trakcie spotkania w Libercu
éwczesny Marszatek Wojewddztwa
Dolnoslaskiego Andrzej tos i Hejtman
Libereckiego Kraju Petr Skokan. Marsza-
tek L.os zadeklarowat, ze na Mistrzostwa
Swiata w narciarstwie klasycznym (Li-
berec’luty 2009) polscy kibice przyjada
pociagiem.

Nie byta to deklaracja bez pokrycia. Od
tego momentu sprawy nabraty tempa,
wrecz szalonego patrzac z perspektywy
wczesniejszych, dtugoletnich dziatan.

29.01.08 —zostata podpisana umowa no-
tarialna przekazania przez Skarb Panstwa
na rzecz Wojewddztwa Dolnoslaskiego
odcinka liniikolejowej nr 311, od stacji PKP
Szklarska Poreba do granicy panstwa,
pod warunkiem uruchomienia kolejowej
komunikacji do Czech.

5.02.08 — juz w tydzien pozniej odbyto
sie pierwsze robocze spotkanie przed-
stawicieli Zelezniéni spole&nost Tanvald
i Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we
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25.08.91 Il. czesko-polskie spotkanie przy stupie granicznym. Fot. W. Grzybowski

Wroctawiu —planowanie zadan i wytonie-
nie partnera projektu pn. ,Rewitalizacja
linii kolejowej Szklarska Poreba — Har-
rachov”.

27.02.08—Rada Miejska w Szklarskiej Po-
rebie wyrazita w formie uchwaty poparcie
staran Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wodztwa Dolno$laskiego, uznajac odbu-
dowe linii kolejowej za priorytetowa.
14.03.08 — w Otomuncu zostat ztozony
przez Dolnoslagska Stuzbe Drég i Kolei
wniosek o dofinansowanie projektu pn.
,Rewitalizacja linii kolejowej Szklarska
Poreba — Harrachov” ze s$rodkow UE
w ramach Programu Operacyjnego Eu-
ropejskiej Wspdtpracy Transgranicznej
Republika Czeska — Rzeczpospolita
Polska 2007-2013. Oczywiscie klu-
czowq przestanka ktéra umozliwita
pozyskanie dofinansowania z UE (z
punktu widzeniazasad programu) byto
zaangazowanie partnera czeskiego,
szczegolnie w wymiarze finansowym.
Czeskim partnerem jest Panstwowy Za-
rzad Infrastruktury Kolejowejz/s w Pradze
(Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
(SZDC), ktéry zajat sie odcinkiem linii
stacja Harrachov-granica panstwa.
Projekt wymagat uzupetnien i przeszedt
prawie roczng ,droge przez meke”, ale
opfacito sie! Projekt uzyskat pozytywna
opinie. Przyznano dofinansowanie w
kwocie okoto 14,5 min zt.

27.02.09-DSDiK ogtosita przetarg na wy-
konanie projektu. Wytoniono wykonawce
Konsorcjum ,DOLKOM — WERO-BUD".

8.05.09 — wladze samorzgdowe woje-
waodztwa w obecnosci wiadz Libereckiego
Kraju, przekazaty wykonawcy ,plac budo-
wy” czyli torowisko dtugosci 13,294 km,
wbijajac na te okolicznos¢ w torowisko
symboliczng poztacang fopate.
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2.07.10 — nastapi uroczyste oddanie tej
linii do uzytku.

3.07.10-rozpocznie sie regularna komu-
nikacja na trasie Jelenia Goéra — Liberec,
z przesiadkami w Szklarskiej Porebie i
Kofenové.

Sugerowanie obecnie przez kogokol-
wiek, ze dopiero teraz ostatnie dziatania
staly sie ,owocne” mija sie z prawdg i jest
niezreczne, krzywdzace dla wszystkich
tych ludzi, ktérzy wczesniej dazyli do
tego celu.

Mimo pojawiajgcych sie ostatnio me-
dialnych watpliwosci co do celowosci
uruchomienia tego kolejowego potacze-
nia (!) obecny Marszatek Wojewodztwa
Dolnoslaskiego Marek tapinski wyrazit
jednoznacznie opinie, ze jest to celna
i potrzeba inwestycja!

Wojciech Grzybowski

prezes Towarzystwa Kolei Izerskiej
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