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Kolej I1zerska odzyla!

Odbudowanie linii kolejowej ze
Szklarskiej Poreby do Harrachova
i uruchomienie regularnej komunika-
cji na tej trasie, a wiasciwie z Jele-
niej Gory do Liberca jestspetnieniem ma-
rzen niezliczonejrzeszy entuzjastow te;j li-
nii kolejoweji mieszkancéw miejscowosci
potozonych przy niej. Jest wydarzeniem
doniostym i warto temu poswieci¢ wiecej
uwagi, szczegolnie zbiorowym wysitkom,
jakie podejmowano w tym celu od roku
1991, szczegdlnie w sytuacji, gdy zdarza
sie obecnie stysze¢ nie przemyslang
opinig, ze po latach bezowocnych staran
udato sie to wreszcie zatatwic!

Pierwsze dziatania podjeto 13.07.1991
r.kiedy to spotkali sie czescy i polscy ,zie-
loni” w sprawie uruchomienia kolejowego
potaczenia Jeleniej Gory z Libercem.
Juz 15.09.1991 utworzono Towarzy-
stwo Kolei Izerskiej, a 23.11.1991 r. z
inicjatywy TKI powstato polsko-czeskie
sPorozumienie Miast” potozonych przy
tej linii. Umowe o wspétpracy podpisali
m.in. dwczesni prezydenci: Jeleniej Gory
Marcin Zawita oraz Liberca Jifi Drda, a
takze burmistrzowie Piechowic, Szklar-
skiej Poreby, Harrachova, Kofenova,
Desnej, Tanvaldu i Jablonca nad Nysa.
Koordynatorem PM zostato Tow. Kolei
Izerskiej. Pomyst byt niezwykly, jak na
owe czasy. Aby zrozumie¢ znaczenie i
wielko$¢ tego pomystu, trzeba wiedziec,
ze nie bylo jeszcze Euroregionu NYSA
— powstat 21.12.1991 r.

Latem 1992 r. w dniach 25;27;28.
czerwca oraz 4-5 lipca miaty miejsce
pierwsze powojenne przejazdy pociagu
na trasie Kofenov — Szklarska Poreba
Gorna, a 19 wrzesnia 1992 nawet Libe-
rec — Jelenia Goéra. Kolejne przejazdy
organizowano w latach 1998 — 2002.

Nie moze by¢ mowy o ,bezowoc-
nosci” wczesniejszych staran, ktére z
wielu wzgleddw, w tym ekonomicznych,
problemoéw wiasnosciowych torowiska,
a takze ....ze wzgledu na blokowanie
mozliwosci uruchomienia tej linii, nie

mogty byé wczesniej zrealizowane. Na
obecny sukces ztozyly sie wczesniejsze
wysitki mnéstwa ludzi z wielu organizacii,
instytucji i samorzgdéw po obu stronach
granicy, ktérzy w przesztosci organizowalii
uczestniczyliw niezliczonejilosci spotkan,
narad, mityngéw i okazjonalnych przejaz-
dow czeskimi pociggami.

Szczegdlnie wazne dziatania podejmo-
wane byly w ramach czesko-polskiego
,Porozumienia Miast” z lat 1991-1993
i 1997-2002 oraz Umowy Partnerskiej
Szklarskiej Poreby z Harrachovem z
15.11.2001 r. Uruchomienie kolejowego
potaczenia byto jednym z gtéwnych celéw
tych Uméw. W okresie od 10.09.1999r.do
10.06.2000 r. realizowany byt kosztem 41
tysiecy € Projekt CBC Phare CREDO pod
nazwg ,Porozumienie Miast”, w ramach
ktérego zorganizowano 35 warsztatow i
konferencji z udziatem ponad 800 oséb,
reprezentujgcych rézne srodowiska
zawodowe i spoteczne, oswiatowe, kul-
turalne, sportowe itp. w tym zwigzanych
bezposrednio z dziataniem na rzecz Kolei
Izerskiej. Wydano Informator w naktadzie
30.000 egz., ktory miat promowac wspot-
prace przygraniczng.

10.08.1991 czesko-polskie spotkanie przy stupie granicznym - fot. Jacek Jasko

Pierwszym, waznym dokumentem
dla tej linii byto podpisane w Libercu
7.10.2000 r. ,Memorandum o wspot-
pracy dla usprawnienia komunikacji w
Liberecko-Jabloneckiej aglomeracji’, w
ktédrym zapisano, iz realizujac projekt zin-
tegrowanego komunikacyjnego systemu
REGIOTRAM, w dalszej perspektywie
(rok 2007) przewiduje sie potaczenie
Liberca z Zittau i Jelenig Géra. W efekcie
tej deklaracji i prac nad systemem RE-
GIOTRAM zostat ztozony przez miasto
Liberec w marcu 2001 r. wniosek do
funduszy pomocowych Unii Europejskiej
Phare CBC o dofinansowanie ,,Studium
wykonalnosci potaczenia Tanvald —
Jelenia Goéra”.

Po latach te dziatania wydaty owoce i
staly sie podstawg do tworzenia odpo-
wiednich zapiséw w koncepcji rozwoju
komunikacji na obszarze Euroregionu
Nysa, a zwtaszcza w strategiach rozwoju
powiatu jeleniogdrskiego, oraz Dolnego
Slaska! Ostatnie zapisy (z inicjatywy
TKI) dokonano w roku 2006 w Programie
Rozwoju Infrastruktury Transportowej i
Komunikacji dla Wojewddztwa Dolno-
Slaskiego.

(dok. na str 4)




Kolej Izerska odzyta!

(dok. ze str. 1)

Istnienie tych zapisow pozwolito spetnic
jeden z warunkéw koniecznych do ubie-
gania sie o unijne pienigdze!

Botakainwestycja bardzo duzo kosztu-
je. To przekraczato mozliwosci samorzg-
doéw lokalnych. Jedynie fundusze unijne
mogty udzwigng¢ taki koszt. Przejecie
inicjatywy przez Urzad Marszatkowski w
roku 2007 i zabezpieczenie srodkéw na
tak zwany wkiad wtasny oraz wczeséniej-
sze wspotdziatania z czeskimi partnerami
umozliwity szybkie pozyskanie dofinan-
sowania z UE.

W dniu 4 lipca 2007 r. wtasnie do tych
zapisanych wczesniejkoncepcjii strategii
nawigzali w trakcie spotkania w Libercu
éwczesny Marszatek Wojewddztwa
Dolnoslaskiego Andrzej tos i Hejtman
Libereckiego Kraju Petr Skokan. Marsza-
tek L.os zadeklarowat, ze na Mistrzostwa
Swiata w narciarstwie klasycznym (Li-
berec’luty 2009) polscy kibice przyjada
pociagiem.

Nie byta to deklaracja bez pokrycia. Od
tego momentu sprawy nabraty tempa,
wrecz szalonego patrzac z perspektywy
wczesniejszych, dtugoletnich dziatan.

29.01.08 —zostata podpisana umowa no-
tarialna przekazania przez Skarb Panstwa
na rzecz Wojewddztwa Dolnoslaskiego
odcinka liniikolejowej nr 311, od stacji PKP
Szklarska Poreba do granicy panstwa,
pod warunkiem uruchomienia kolejowej
komunikacji do Czech.

5.02.08 — juz w tydzien pozniej odbyto
sie pierwsze robocze spotkanie przed-
stawicieli Zelezniéni spole&nost Tanvald
i Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we
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25.08.91 Il. czesko-polskie spotkanie przy stupie granicznym. Fot. W. Grzybowski

Wroctawiu —planowanie zadan i wytonie-
nie partnera projektu pn. ,Rewitalizacja
linii kolejowej Szklarska Poreba — Har-
rachov”.

27.02.08—Rada Miejska w Szklarskiej Po-
rebie wyrazita w formie uchwaty poparcie
staran Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wodztwa Dolno$laskiego, uznajac odbu-
dowe linii kolejowej za priorytetowa.
14.03.08 — w Otomuncu zostat ztozony
przez Dolnoslagska Stuzbe Drég i Kolei
wniosek o dofinansowanie projektu pn.
,Rewitalizacja linii kolejowej Szklarska
Poreba — Harrachov” ze s$rodkow UE
w ramach Programu Operacyjnego Eu-
ropejskiej Wspdtpracy Transgranicznej
Republika Czeska — Rzeczpospolita
Polska 2007-2013. Oczywiscie klu-
czowq przestanka ktéra umozliwita
pozyskanie dofinansowania z UE (z
punktu widzeniazasad programu) byto
zaangazowanie partnera czeskiego,
szczegolnie w wymiarze finansowym.
Czeskim partnerem jest Panstwowy Za-
rzad Infrastruktury Kolejowejz/s w Pradze
(Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
(SZDC), ktéry zajat sie odcinkiem linii
stacja Harrachov-granica panstwa.
Projekt wymagat uzupetnien i przeszedt
prawie roczng ,droge przez meke”, ale
opfacito sie! Projekt uzyskat pozytywna
opinie. Przyznano dofinansowanie w
kwocie okoto 14,5 min zt.

27.02.09-DSDiK ogtosita przetarg na wy-
konanie projektu. Wytoniono wykonawce
Konsorcjum ,DOLKOM — WERO-BUD".

8.05.09 — wladze samorzgdowe woje-
waodztwa w obecnosci wiadz Libereckiego
Kraju, przekazaty wykonawcy ,plac budo-
wy” czyli torowisko dtugosci 13,294 km,
wbijajac na te okolicznos¢ w torowisko
symboliczng poztacang fopate.
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2.07.10 — nastapi uroczyste oddanie tej
linii do uzytku.

3.07.10-rozpocznie sie regularna komu-
nikacja na trasie Jelenia Goéra — Liberec,
z przesiadkami w Szklarskiej Porebie i
Kofenové.

Sugerowanie obecnie przez kogokol-
wiek, ze dopiero teraz ostatnie dziatania
staly sie ,owocne” mija sie z prawdg i jest
niezreczne, krzywdzace dla wszystkich
tych ludzi, ktérzy wczesniej dazyli do
tego celu.

Mimo pojawiajgcych sie ostatnio me-
dialnych watpliwosci co do celowosci
uruchomienia tego kolejowego potacze-
nia (!) obecny Marszatek Wojewodztwa
Dolnoslaskiego Marek tapinski wyrazit
jednoznacznie opinie, ze jest to celna
i potrzeba inwestycja!

Wojciech Grzybowski

prezes Towarzystwa Kolei Izerskiej
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Jizerska draha ozivla!

Oprava zelezni¢ni traté ze Szklarské
Poreby do Harrachova a zahajeni pravi-
delného provozu na této draze, resp. na
zelezniéni trati z Jeleni Gory do Liberce
je splnénym pfanim nescetné skupiny
nadsencu upirajicich svlj zajem k této
draze aobyvatel sidel leZicich nejen podél
této Zeleznicni traté. Jedna se o vyznam-
nou udalost, jiz se vyplati vénovat vice
pozornosti, a to pfedevsim spoleCnému
usili, které s vizi dosazeni soucasného
stavu bylo ¢inéno od roku 1991, a to zej-
ménais ohledemnanepromyslenénazory
uvadsjici, ze poletech neuspésnych snah
doslo k dosazeni vytouzeného cile.

Prvni kroky sméfujici ke zprovoznéni
traté jsou datovany dnem 13. Cervence
1991 v souvislosti se setkanim ¢eskych a
polskych zelenych ve véci zahajeni provo-
zu mezi Jeleni Gorou a Libercem.

Jiz 15. zafi 1991 vzniklo Towarzystwo
Kolei Izerskiej (Sdruzeni jizerska draha)
a dne 23. listopadu 1991 bylo na zakladé
iniciativy TKI zaloZzeno polsko-Ceské ,Po-
rozuméni mést.”

Smlouvu o spolupraci podepsali m;.
byvali starostové (primatofi) mést Jelenia
Goéra Marcin Zawita a Liberec Jifi Drda,
a také starostové Piechowic, Szklarské
Poreby, Harrachova, Kofenova, Desné,
Tanvaldu a Jablonce nad Nisou. Koordi-
natorem Porozuméni mést se stalo TKI.
Na tehdejsi dobu se jednalo o neobvykly
napad. Aby bylo mozné pochopitrozsah a
vyznam tohoto napadu, je nutno si uvédo-
mit, Ze stale neexistoval Euroregion Nisa
— ten vznikl aZz dne 21. prosince 1991.

V 1été roku 1992, {j. ve dnech 25., 27,
28.¢&ervnaa4.-5. Cervence se uskutecnily
prvni povalecné jizdy vlakd na useku Ko-
fenov — Szklarska Poreba Gérna, a dne
19. zafi 1992 dokonce na Useku Liberec
— Jelenia Géra. DalSi jizdy se uskute€nily
v letech 1998-2002.

Uvedené predchozi snahy nemohou
byt hodnoceny jako neuspésné, a to z
mnoha ohledd, zejména pak s ohledem
na aspekty ekonomické, vlastnickych
vztahu k Zelezni¢ni trati, a také... s ohle-
dem na blokovani moznosti zprovoznéni
Zelezniéni traté — zprovoznéni drahy ne-
bylo mozno dosahnout dfive. Sou¢asny
uspéch je vysledkem prace mnoha osob
z mnoha organizaci, instituci a Uzemnich
samosprav z obou stran statni hranice,
ktefi v minulosti organizovali a uc¢astnili
se nesCetného mnozstvi setkani, porad,
mitinkd a pfilezitostnych jizd Ceskymi
vlaky.

Zvlasté vyznamna innostbylarozvijena
vramci Cesko-polského Porozuméni mést
zlet1991-1993 a 1997-2002 a Partnerské
smlouvy Szklarské Poreby s Harrachovem
ze dne 15. listopadu 2001.

Zprovoznéni Zelezni€niho spojeni bylo
jednim z cilG téchto smluv. V obdobi ode
dne 10. zafi 1999 do dne 10. &ervna
2000 byl realizovan nakladem 41 tis.
EUR projekt CBC Phare CREDO nazvany

Porozumeéni meést, v ramci kterého bylo
usporadano 35 workshopl a konferenci
s UCasti vice jak 800 osob, jez reprezen-
tovaly rlzné celky z oblasti profesni a
spole€enské, osvétové, kulturni, sportovni
aj., a i ty bezprostfedné spjaté s Cinnosti
orientovanou na Jizerskou drahu. DoSlo
k vydani informaéni brozury v nakladu
30.000 kusl, jez propagovala pfihraniéni
spolupraci.

Prvnim vyznamnym dokumentem ve
vztahu k této draze bylo Memorandum o
spolupraci pro zlepSeni dopravy v liberec-
ko-jablonecké aglomeraci, ve kterémbyla
zachycena ustanoveni o realizaci projektu
integrovaného dopravniho systému RE-
GIOTRAM v jeji dalSi fazi (rok 2007) tak,
Ze bylo predpokladano spojeni Liberce s
Zittau a Jeleni Gérou. V dusledku tohoto
aktu a dalSich praci na systému REGIO-
TRAM byla méstem Liberec v roce 2001
pfedlozena zadost o spolufinancovani
Studie vykonatelnosti spojeni Tanvald
— Jelenia Goéra v ramci fond( Evropské
unie Phare CBC.

Plody vySe uvedenych snah se staly
po uplynuti let zakladem pro zachyceni
prisluSnych ustanoveni v koncepcnich
rozvojovych dokumentech na uzemi Eu-
roregionu Nisa, a zvlasté pak i uzemnich
koncepci okresu Jelenia Géra a celého
Dolniho Slezska! Posledni ustanoveni (z
iniciativy TKI) bylazachycena v roce 2006
v Programu rozvoje dopravniinfrastruktury
a dopravy Dolnoslezského vojvodstvi.
Vznik a trvani téchto ustanoveni byly
jednim z Cinitell umozniujicich prfedlozeni
zadosti o unijni finance!

ProtoZe takova investice néco stoji.
MoZnosti uzemnich samosprav byly timto
prekro¢eny. Pouze unijni fondy mohly
umoznit uneseni takového bfemene.
Prevzeti iniciativy Ufadem marsalka v
roce 2007, zajisténi financnich prostredku
na vlastni vklad a dfivéjSi soucinnost s
Ceskymi partnery umoznily rychlé zajisténi
spolufinancovani z EU.

Dne 4. cervence 2007 navazali v
pribéhu spole¢ného setkani v Liberci
na vySe uvedené dokumenty a strategie
marsalek Dolnoslezského vojvodstvi
Andrzej tos a hejtman Libereckého kraje
Petr Skokan. MarSalek tos prohlasil, ze
na mistrovstvi svéta v klasickém lyZovani
(Liberec, unor 2009) polsti fanouSci pfi-
jedou vlakem.

Nejednalo se o prazdné prohlaseni.
Od tohoto okamziku cela zalezitost
nabrala, a to s ohledem na predchozi
dlouholeté ¢innosti, témér zavratné
tempo.

29.01.08 — mezi Statnim pokladem a Dol-
noslezskym vojvodstvim do$lo k uzavieni
pisemné smlouvy ve formé& notafského
aktu o pfevodu vlastnického prava k Use-
ku Zeleznicni traté €. 311 od Zel. stanice
Szklarska Poreba Gérna ke statni hranici,
a to s podminkou zahajeni Zelezni¢niho
provozu do CR.

5.02.08 —prvnipracovni setkani zastupcl
Zelezni¢ni spole¢nosti Tanvald, o.p.s. a
Dolnoslezské spravy silnic a Zeleznic ve
Wroctawi.

27.02.08 — Méstskeé zastupitelstvo mésta
Szklarska Poreba vyjadfilo formou usne-
seni podporu snaham Ufadu marsalka
Dolnoslezského vojvodstvi a uznalo opra-
vu Zelezni¢ni traté za prioritni otazku.

14.03.08 — Dolnoslezska sprava silnic a
Zeleznic ve Wroctawi (DSDiK we Wro-
ctawiu) predloZila v Olomouci Zadost o
spolufinancovani projektu ,Revitalizace
zelezniéni traté Szklarska Poreba — Har-
rachov” z prostfedk(l EU v ramci Opera-
¢niho programu evropské pfeshranicni
spoluprace Ceska republika — Polska
republika 2007-2013.

Samoziejmé klic¢ovym predpokladem,
ktery umoznil ziskani spolufinancovani
z EU (pod uhlem pravidel programu),
byla angazovanost ¢eského partnera,
a to zejména s ohledem na finan€ni
rozmér. Ceskym partnerem projektu je
Sprava zZelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, jez ma ve své spravé usek
Harrachov — statni hranice.

Dale bylo nutno projekt doplnit, coz

znamenalo témér rocni trnitou cestu za
uspéchem, jez se nakonec vyplatila.
Projekt byl zhodnocen kladné. Vy3e spo-
lufinancovani projektu dosahla ¢astky ve
vySi cca 87 mil. K&.
27.02.09 — DSDIK vypsala vefejnou za-
kazku na realizaci projektu. Zhotovitelem
se stalo konsorcium ,DOLKOM - WERO-
BUD”.

8.05.09 — predstavitelé uzemné samo-
spravného celku na urovni Dolnoslezského
vojvodstviza G€astizastupcu Libereckého
kraje pfedali zhotoviteli stavenisté, tj.
Zelezni¢ni trat o délce 13,294 km, a to
symbolickym zabodnutim pozlaceného
ryCe do kolejisté.

2.07.10 — dojde ke slavnostnimu za-
hajeni provozu na Zelezni¢ni trati.

3.07.10 — bude zahajen pravidelny pro-
voz nazelezni¢nitratimeziJeleni Gérou a
Libercem s prestupy v Szklarské Porebé
a Kofenové.

* Kk ok

Soucasné uvadéni, a to kymkoliv, Zze
teprve posledni kroky vedouci ke zpro-
voznéni zelezni¢ni traté byly Uspésné, je
nepravdivé a nevhodné, a to zejména ve
vztahuktém, jez dfive pfipravovalizaklady
pro dosazeni tohoto cile.

Bez ohledu na posledni medialni po-
chybnosti stran ucelovosti tohoto Zele-
zniéniho spojeni (!) sou€asny marsalek
Dolnoslezského vojvodstvi Marek Lapinski
jednoznacné prohlasil, ze se jedna o
vhodnou a potfebnouinvestici!  Wojciech
Grzybowski

predseda Towarzystwa Kolei Ivzerskiej
Preklad Petr Spetlak
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