
FAKTY KARKONOSKIE - nr 3/2007 1

rêby Andrzej Kusztal. Z czeskiej stro-
ny primator Liberca Jiri Drda oraz bur-
mistrzowie Harrachova Josef Slavik (z-
ca), Koøenova Jan Neumann, Desnej
Frantisek Schreiber, Tanwaldu Petr
Polak, Jablonca Jiri Musil.

Kolejne jazdy mia³y miejsce w dniach
28 czerwca oraz 4 i 5 lipca 1992. Co
wiêcej, czeskie koleje w porozumieniu
z PKP  uruchomi³y na okres jesieni
weekendowe po³¹czenie Jeleniej Góry
z Libercem (!) oddaj¹c  do dyspozycji
dwa lekkie sk³ady motorowe. W pi¹tek
18 wrzeœnia 1992 r. wieczorem do Je-
leniej Góry przyjecha³ pusty czeski
poci¹g, aby o 5,53 rano ruszyæ do Li-
berca. Drugi sk³ad jecha³ o 6,52  z
Liberca do Jeleniej Góry. Poci¹gi mija-
³y siê w Koøenovie oko³o 8,15. Podró¿ z
odpraw¹ paszporto-celn¹ trwa³a na tej
trasie (86 km) 3 godziny i 50 minut.
Zainteresowanie jazdami by³o niepo-
równywalnie wiêksze po czeskiej stro-
nie. Planowano jeden wagon, a pod-
stawiono 5 wagonów. W trakcie pierw-
szej jazdy ze wzglêdu na garstkê pod-
ró¿nych jad¹cych z Jeleniej Góry w
Koøenovie odczepiono jeden wagon z
tego sk³adu i dodano do sk³adu z Liber-
ca, aby zmniejszyæ t³ok w poci¹gu. Autor
tej relacji siadaj¹c na stacji w Szklar-
skiej Porêbie i tak musia³ byæ wepchniê-
ty do wagonu i drogê do Jeleniej Góry
przebyæ na stoj¹co przy drzwiach.

W dziwnych okolicznoœciach ca³y,
zaplanowany na 2 miesi¹ce, rozk³ad
jazdy nagle zosta³ odwo³any i by³ to
pierwszy i ostatni przejazd na tej tra-
sie. Poci¹gi nie jeŸdzi³y przez nastêp-
ne 5 lat, "Porozumienie Miast" przesta-
³o dzia³aæ a¿ do 21.11.1997 roku, kiedy
to staraniem Towarzystwa Kolei Izer-
skiej ponownie je reaktywowano w
obecnoœci konsula Czeskiej Republiki.
Zorganizowano kolejne jazdy promo-
cyjne w latach 1998-2002, w tym jedn¹
w 2000 roku z udzia³em ówczesnego
ministra transportu Tadeusza Syryjczy-
ka.

Po wyborach  samorz¹dowych jesie-
ni¹ 2002 roku "Porozumienie Miast"
przesta³o istnieæ.

Na marginesie sprawy chcê podkre-
œliæ, ¿e zas³ug¹ Towarzystwa Kolei Izer-
skiej by³a dwukrotna inicjatywa powo-
³ania i kontynuowania "Porozumienia
Miast", którego g³ównym celem by³o
uruchomienie po³¹czenia kolejowego.
Dziêki temu nie dosz³o do demonta¿u
szyn i uw³aszczeñ terenu linii kolejo-
wej.

Towarzystwo by³o organizatorem kil-
kakrotnych promocyjnych przejazdów
w roku 1992 oraz w latach 1998- 2001.
Towarzystwo w latach 1991-2002 wy-
wiera³o sta³y nacisk na lokalne w³adze
samorz¹dowe, oraz uporczywie pilno-
wa³o sprawy w czasie, gdy zmienia³y
siê ekipy rz¹dz¹ce.  Po wyborach sa-
morz¹dowych w roku 2002 zaistnia³a
swoista blokada w sprawie po³¹czenia,
ale to ju¿  temat na inne opowiadanie.

5 rocznica
W dniach 5-7 lipca 2002 r.  dla uœwiet-

nienia 100 rocznicy oddania do u¿ytku
linii kolejowej zwanej przez nas Kolej¹
Izersk¹ odby³y siê przejazdy  czeskim
poci¹giem na trasie Koøenov-Szklar-
ska Porêba-Koøenov.  W ci¹gu dnia
kursowa³y trzy poci¹gi w sk³adach po 7
wagonów, mimo i¿ pierwotnie plano-
wano po 3 wagony. By³y pe³ne turystów
czeskich i niemieckich. Bilety znajdo-
wa³y siê w przedsprzeda¿y tylko w cze-
skich kasach. Zainteresowanie prze-
kroczy³o wszelkie oczekiwania. Z tego
powodu biletów zabrak³o do sprzeda¿y
w kasie stacji w Szklarskiej Porêbie.

Od tego czasu ze strony polskiej nie
podjêto ¿adnej próby zorganizowania
kolejnych przejazdów dla "podtrzyma-
nia przy ¿yciu" tej koncepcji w nadziei,
¿e wreszcie coœ siê zacznie w tej spra-
wie dziaæ. By³a co prawda podjêta przez
Towarzystwo Kolejowe z Tanvaldu dla

uœwietnienia 105 rocznicy kolei zêba-
tej próba przyjazdu do Szklarskiej Po-
rêby specjalnego poci¹gu z Zittau, ale
po polskiej stronie sprawê zablokowa-
³o PKP ¿¹daj¹c horrendalnej ceny w
terminie nierealnym do spe³nienia za-
równo finansowo i technicznie, o czym
ju¿ napisaliœmy.

Warto przypomnieæ, ¿e przed wojn¹
Szklarska Porêba mia³a 7 po³aczeñ z
Berlinem. W rozk³adzie jazdy "Lato
1936" mo¿na zobaczyæ 6 po³¹czeñ Hir-
schberg-Polaun przez Schreiberhau
(Jelenia Góra-Koøenov przez Szklarsk¹
Porêbê), w czasie pó³torej godziny. Ze
stacji Szklarska Porêba przed po³u-
dniem odje¿d¿a³y poci¹gi: do Mona-
chium o 4:48, do Gdañska o 6:29; do
Drezna o 8:37, do Halle i Magdeburga
o 9:50, do Lubeki i Hamburga o 11:06.
Do Berlina by³o 7 po³¹czeñ !  8:37,
9:50, 11:06,14:08, 15:58, 17:34 i 19:31.
Czas przejazdu oko³o 5,5 godziny.

Jeszcze kilka lat, a tory przy s³upie
granicznym bêd¹ gin¹æ w gêstwinie
lasu, jak to widaæ na  zdjêciu poni¿ej,
zrobionym w sierpniu 1991 r.
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Stacja PKP w Szklarskiej Porêbie lipiec roku 1992

7 wagonów na trasie do Szklarskiej Porêby lipiec roku 2002


